Nachteile treten hauptsachlich
im Nachlauf auf

Streiks und Monopole beeintrachtigen Short Sea
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ransporte in genauen Zeitfens-

I tern zu fixen Preisen organisie-
ren zu konnen, gehort fiir Knut
Sander von der Miinchner Spedition

Kukla zu den wesentlichsten Aspekten,

die fiir die europiische Kiistenschiff-
fahrt sprechen. ,Short-Sea-Verkehre
werden weder von saisonalen Faktoren
beeintrichtigt, noch unterliegt es Preis-
peaks etwa in Form von Fuel-Surchar-
ges", erklirt der Prokurist des Miinch-
ner Nischenanbieters. ,,Aus der Tatsa-
che heraus, dass sich Container prak-
tisch als schwimmende Léger einsetzen

lassen, generiert sich dariiber hinaus
ein echter Preisvorteil fiir den Kun-
den*, erkldrt Sander.

Sander, der seit einem halben Jahr-
zehnt im Short-Sea-Geschift titig ist,
kennt jedoch auch die Schattenseiten
der europiischen Kiistenschifffahrt.
»Hauptsichlich im Containernachlauf
ergeben sich Nachteile, gerade, wenn
man den teils monopolistischen Struk-
turen der ortlichen Trucking-Anbieter
iiberlassen ist“, sagt der Speditions-
kaufmann. ,,Ob sich der Container-
nachlauf zu 1,53 EUR oder zu 95 Cent
pro Kilometer durchfiihren ldsst, gibt
auf vielen innereuropiischen Distan-
zen meist den Ausschlag, auf direkte
Lkw-Verkehre umzusatteln®, weil}
Sander.

Auch im Zusammenspiel mit Bahnge-
sellschaften wie der spanischen Bahn
stoBe man als Spediteur immer wieder
auf Probleme. ,,Im Short-Sea-Verkehr
sind wir auf die Schiene als Partner an-
gewiesen®, sagt Sander. ,Streiks und
UnregelmaBigkeiten von Seiten der
spanischen Bahn, mit denen wir seit
Juli 2004 regelmiBig konfrontiert sind,
zwingen uns im Nachlauf kurzfristig
auf das Container-Trucking umzustei-
gen." Dadurch verteuerten sich die
Transporte jedoch auf die Schnelle
meist unnotig.

Auch der Deepsea-Boom erweist sich
nach Meinung des Spediteurs zuneh-
mend als Hemmnis fiir das Short Sea
Shipping. Steigende Containerkosten,
Staus an den Terminals und immer ho-
her werdende Raten fiir Charterschiffe
seien die Folgen des Container-Booms
an den Hifen. Sanders Uberzeugung:
wAuf partnerschaftlicher Ebene be-
steht weiterhin noch ein groBer Hand-
lungsbedarf.*  (wal/DVZ 22.03.2005)




