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Hausgerite auf dem Wasserweg
nach England

In Deutschland von BSH Bosch und
Siemens Hausgerate fiir England
produzierte Ware geht zunehmend
nicht mehr via Jumbo-Lkw ins Zentral-
lager nach Milton Keynes, sondern im
multimodalen Verkehr per Binnenschiff

und Shortsea.
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Fin Workshop des Bonner
ShortSeaShipp ng  Promonion

Centers  Deutschland  (SPC),
das als neutraler Berater in
maritimen  Verlagerungspro-

jekten fungiert, gab vor zwer
lahren den Anstal, alrernative
rsrrager starker inoin-
ynale Transport-  und
Logs \Zepte Zu o integrie-
ren, Ende 2003 trat die BSH
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an Robert Kukla heran, die
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auf diesem Gebier gilt,

Dach  der  anfangliche
Enthusiasmus wurde schnell
gebremst.  Die  Hohe  der
im Schiffsverkehr eingesetzten
High-Cube-Container  stellte
sich mit 269 Zentimetern als
zu niedrig heraus, «Im Zuge
des  Projektes  fanden wir
schnell heraus, dass eine Ver-
lagerung dieser Girter auf den
Wasserweg nur bei gleicher
Volumenkapazitit des Befor-
derungsmittels  akonomisch
reabisierbar 1st«, kommentiert
Kukla-Prokurist Knut Sander
die anfanglichen Schwierigher-
ren. Dhe Contamner boten we

niger Laderaum als dic dre
Meter  hohen  Mega-Trailer
oder

| ‘Hanger die

Hausgerate wie Geschirr-
spiiler konnten nur zweilagig
verladen werden, ein erhebh-
cher Kapaziratsnac »Da
dic Frachtkosten immer auf
diec Kosten pro  verladenes
Ge runtergehrochen wer-
i, hatten wir mit herkom

lichen C

Prozent
rechnere Kr

wirtschatrers,
Sander
Die Losung war der Bau o1
nes cigens konstruerte
lettenbreiten  10°6-Containers
mit giner Innenhohe von drei
rn, Da sich die am Pro-
jekt beteiligren Partner, neben
BSH und Kukla das belgische
Unternehmen ABC und der
Gernsheimer  Terminalbetrei-
her Gut, um das Forderpro-
gramm Marca Palo beworben
hatten, gab es Zusch
der EU, die eine Realisierun
erleichterten,  Kukla  ube
nahm Konstruktion, Beschaf-
fung und Bereustellung

Spezialcontainer.  Seit  April
2005 fahren nun ubergrofe
Container mit einem fur diese
Zwecke extra angeschafften
Spezial-Lkw vom BSH-Pro-
duktinnsstandort Bretten nach
Gernsheim, von wo aus der
Umschlag auf das Binnen-
schiff nach Rotterdam erfolgt.

Auf Grund der vertraglich
g zugesicherten EU-Zuschusse
hahen die beteiligten Projeke-
partn Planungssicherheit,
aber auch hohe Verlagerungs-

Uber das SPC

Das ShortSeaShipping Promotion Center (SPC), betrieben
vom Verein zur Forderung des Hurzstreckenseeverkenrs e. V.
Hamburg, Ist eine Private Public Partnership des Bundes-
ministeriums fir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen, der
Bundeslénder Bremen, Hamburg, Mecklenburg-Vorpom-
mern, Niedersachsen, Nordrhein-Westfalen, Schieswig-Hol
stein sowle Reedereien, Spediteuren, Hafenumschlagsbe-
trieben, Hafen, Schiffsmaklern und der Binnenschifffahrt.
Die operative Arbeit des SPC wurde am 2. Juli 2001 in den
Raumen des Bundesministeriums flr Verkehr, Bau- und
Wohnungswesen in Bonn aufgenommen. Ziel des SPC
ist es, Industrie, Hande! und Speditionen fir die europai-
sche Kisten- und Binnenschifffahrt zu sensibilisieren und
gemeinsam mit Verladern und Dienstleistungsunterneh-
men intermodale Logistikkonzepte zu entwickeln, die die
europdischen WasserstraBen mit einbeziehen. Das SPC
arbeitet in Bezug auf Unternehmen und Hafen vollkommen
neutral

ziele, »Insgesamt wollen wir
eine Verlagerung von
33.122.000 Tonnenkilometern
im Rahmen dieses Projektes
realisierens, gibt sich Knut
Sander  zuversichtlich.  Bis
2007 ist eine Verlagerung von
£0.300.000 Tonnenkilomerern
ab dem BSH-Produktions-
standort Bretten angestrebr.

Derzeit werden bei der
BSH alle intracuropaischen
Relationen auf Verlagerungs-
moglichkeiten iiberpriift.
«Wiihrend in anderen Produk-
tonslandern der Shorsca-An-
teil bis zu 80 Prozent vom
BSH-Transportaufkommen
ausmacht, ist er in Deutsch-
land noch sehr gering. »Das
wollen wir iindern«, sagt An-
dreas Tonke. »Grundsatzlich
kommen fiir den Transport
iber die WasserstraBe alle
Produkte der Fertiggerite-
logistik und Produktionsmate-
rial in Frage.«

»Hier beweist sich, dass in-
telligente Verlagerungskonzep-
te auch ‘profitabel umgesetat
werden konnenw, freut sich
Georg Waischnor, Geschifts-
filhrer des ShortSeaShipping
Promotion Centers, Das Bei-
spiel zeige, dass die Koopera-
ton zwischen einem weltweit
operierenden Konzern und ei-
nem Mittelstandler sehr er
folgreich gelingen kann, wenn

die Bereitschaft, neue Wege zu
gehen, auf beiden Seiten vor-
handen sei.

Taglich erreichen das SPC
Anfragen nach Fordermog-
lichkeiten und leistungsfihi-

gen Logistikpartnern, die die
Wasserstraffe in ihre Trans-
portldsungen einbeziehen

mochten. =Gerade die verla-
dende Indus-
trie macht
vor dem Hin-

tergrund  der
sich  zuspit-
zenden Strafienverhiltnisse

Druck. Als Navigator from
Highway to Waterway bera-
ten wir neutral und liefern
Ideen und Losungsansitze zur
Verlagerung von  Giiterstro-
men auf das Wasser«, erlau-
tert Georg Waischnor. Die
Logistik-Anforderungen  von
Seiten der Verlader sind hoch.
»Wir wiinschen uns Dienst-
leister, die sich und unser
Geschift stindig hinterfragen
und selbststindig  Prozess-
verbesserungen anstoffen und
neue Lésungen zu suchen und
zu entwickeln,

Der Weg auf die Wasser-
strafle lohnt sich nicht nur
in  6kologischer  Hinsicht
Kukla-Manager Knut Sander
verzeichnet erhebliche Steige-
rungsraten llfl\i erwartet I'ur
2005 ein Shortsea-Volumen

Eigens gebauter
Spezialcontainer

¢ Der Spezialcontainer ist 13,57 Meter lang, 2,44 Meter breit und drei Meter hoch bei einem Leergewicht von 4,850 Kilogramm und einer
vor maximalen Ladekapazitit von 29 Tonnen, Sie fahren mit einem extra angeschafften Spezial-Lkw.

von 45.000 TEU. Die Starken
der Wasserstrale liegen fur
den Logistiker auf der Hand:
sHauptvorteil ist eine er-
heblich gréBere Zuverlassig-
keit bei kalkulierbaren, nicht
schwankenden Kosten. Da der
Verkehrstrager Strafle iiber-
laster und die Schiene haufig
nicht wettbewerbsfihig ist,
sehen wir die
Shortsea-Ent-
wicklung Fur
die nahe Zu-
kunft duBerst
positiv.« Im weiteren Projekr-
verlauf soll Kukla auch mit

der  Altgerateentsorgung  ab
GroRbritannien  beauftrage
werden.

Neues Mitglied beim Short-
SeaShipping Promotion Cen-
ter Deutschland ist seit Ende
August die WCL Reederei-
Agentur GmbH. Das 1992 als
Schifffahrtsagentur und Ser-
vice-Broker gegrindete Unter-
nehmen, das unter anderem
die Linie Holland Maas Ship-
ping (HMS) wvertrier, will
durch den Beitritt sein Enga-
Ecmrnt fiir den Shortsea-Ver-

ehr starken. Mit dem WCL-
Beitrite zahlt der Tragerverein
des SPC, der Ve zur For-
derung des Kurzstreckensee-
verkehrs e. V. jetzt 19 privare
Mitgliedsunternehmen
wwwishortseashipping.de




