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(wi) Der Hausgeriite-Hersteller
BSH Bosch und Siemens Hausgeriite
GmbH hat sich in Zusammenarbeit
mit der Spedition Robert Kukla et-
was einfallen lassen, um Verkehre
von der Strafle zu holen. Spezielle
Container mit einer Innenhohe von
3 m ersetzen im Verkehr mit Eng-
land die bisher eingesetzten Jumbo-
Lkw. Bis zum Jahr 2007 sollen mehr
als 60 Mio. Tonnenkilometer auf den
Wasserweg verlagert werden.

wDas steigende Verkehrsaufkom-
men auf der StraBe war fiir uns Auslo-
ser, eine strategische Alternative zum
Lkw und zur Bahn zu entwickeln®,
berichtet BSH-Verkehrsreferent
Andreas Tonke. Auch Umweltaspek-
te, die in den Unternehmensleitlinien
des Konzerns ganz oben stehen, sind
Motor der aktuellen Verlagerungs-
dynamik beim deutschen Hausgerii-
te-Marktfiihrer.

Ein Workshop des Bonner Short-
SeaShipping Promotion Centers
Deutschland (SPC), das als neutraler
Berater in maritimen Verlagerungs-
projekten fungiert, gab vor zwei
Jahren den AnstoB, alternative Ver:
kehrstriiger stiirker in internationale
Transport- und Logistikkonzepte zu
integnieren. Ende 2003 trat die BSH
an die internationale Spedition Ro-
bert Kukla heran, die 50 Prozent ih-
rer Transportauftriige im Short-Sea-
Verkehr abwickelt und als Spezialist
auf diesem Gebiet gilt.

Doch der anfingliche Enthusias-
mus wurde schnell gebremst. Die
Héhe der im Schiffsverkehr einge-
setzten High-Cube-Container stellte
sich mit 2,69 m als zu niedrig heraus.
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Auf den ersten Blick ein gewbdhnlicher Container -

paletten nebeneinander Platz haben.

«Im Zuge des Projektes fanden wir
schnell heraus, dass eine Verlagerung
dieser Giiter auf den Wasserweg nur
bei gleicher Volumenkapazitit des
Beﬁ}'rderungsmiltels tkonomisch
realisierbar ist*, ko tiert Kukla-
Prokurist Knut Sander die anfangli-
chen Schwierigkeiten. Die Container
boten weniger Laderaum als die 3 m
hohen Mega-Trailer oder Jumbo-
Hingerziige, die im StraBenverkehr
nach England eingesetzt werden.

Bestimmte Hausgeriite wie Ge-
schirrspiiler konnten nur zweilagig
verladen werden - ein erheblicher
Kapazititsnachteil. ,Die Frachtkos-
ten werden immer auf die Kosten
pro verladenes Geriit heruntergebro-
chen. Und mit herkémmlichen Con-
tainern hiitten wir einen Frachtnach-
teil von 30 Prozent erwirtschaftet®,
rechnet Sander vor.

Die Losung: der Bau eines spezi-
ellen palettenbreiten Containers mit
einer Innenhdhe von 3 m. Da sich die
am Projekt beteiligten Partner — ne-

ben BSH und Kukla das belgische
Unternehmen ACB und der Gerns-
heimer Terminalbetreiber GUT - um
das Forderprogramm Marco Polo
beworben hatten, gab es Zuschiisse
von der EU, die eine Realisierung
erleichterten. Kukla tibernahm kur-
zerhand Konstruktion, Beschaffung
und Bereitstellung der Spezialcontai-
ner. Seit April 2005 fahren nun {iber-
groBe Container mit einem fir diese
Zwecke extra angeschafften Spezial-
Lkw vom BSH-Produktionsstandort
Bretten nach Gernsheim, wo sie auf
das Binnenschiff nach Rotterdam
verladen werden.

Auf Grund der vertraglich zu-
gesicherten EU-Zuschiisse haben
die beteiligten Projektpartner Pla-
nungssicherheit, aber auch hohe
Verlagerungsziele: Bis 2007 sollen
60,3 Mio. Tonnenkilometer auf den
Wasserweg verlagert werden. Der-
zeit werden bei der BSH alle intra-
européiischen Relationen auf Ver-
lagerungsmoglichkeiten  iberpriift.

aber mit 3 m Innenhéhe und so breit, dass zwei Euro
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~Wihrend in anderen Produkti-
ndern der Short-Sea-Anteil
bis zu 80 Prozent vom BSH-Trans-
Furlau[kommun ausmacht, ist er in
Jeutschland noch sehr gering. Das
wollen wir dndern*, bekriftigt Ton-
ke. ,Grundsitzlich kommen fiir den
Transport iiber die WasserstraBe alle
Produkte der Fertiggeritelogistik
und Produktionsmatenal in Frage *
w»Hier beweist sich, dass intelligen-
te Verlagerungskonzepte auch pro-
fitabel umgesetzt werden konnen®,
freut sich Georg Waischnor, Ge-
schiftsfilhrer des ShortSeaShipping
Promotion Centers. Das Beispiel
zeige, dass die Kooperation zwischen
einem weltweit operierenden Kon-
zern und einem Mittelstindler sehr
erfolgreich gelingen kann, wenn die
Bereitschaft, neue Wege zu gehen,
auf beiden Seiten vorhanden sei.
Das SPC erhalte jeden Tag Anfra-
gen nach Fordermiglichkeiten und
leistungsfiihigen  Logistikpartnern,
die die WasserstraBe in ihre Trans-

portldsungen einbezichen machten.
wGerade die verladende Industrie
macht vor dem Hintergrund der sich
zuspitzenden  StraBenverhiltnisse
Druck. Als Navigator from Highway
to Waterway’ beraten wir neutral und
liefern Ideen und Losungsansitze zur
Verlagerung von Giiterstromen auf
das Wasser”, erldutert Waischnor.
Der Weg auf die WasserstraBe
lohnt sich nicht nur in dkologischer
Hinsicht. Kukla-Manager Sander
verzeichnet erhebliche Steigerungs-
raten und erwartet fiir 2005 ein
Short-Sea-Volumen von 45 000 TEU.
Die Stiirken der WasserstraBe liegen
fiir den Logistiker auf der Hand:
»Hauptvorteil ist eine erheblich gr-
Bere Zuverlissigkeit bei kalkulierba-
ren, nicht schwankenden Kosten. Da
der Verkehrstriger StraBe fiberlastet
und die Schiene hiiufig nicht wettbe-
werbsfihig ist, sehen wir die Short-
Sea-Entwicklung fiir die nahe Zu-
kunft duBerst positiv.* Im weiteren
Projektverlauf soll Kukla auch mit
der Altgeriteentsorgung ab GroB-
britannien beauftragt werden.
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